


A

MAGIRUS

MAGIRUS - LOSCHFAHRZEUG
LF 16

Beschreibung, Bedienungsanleitung

und Ersatzteilliste

KLOCKNER - HUMBOLDT -DEUTZ AG - Werk Ulm

H 6237- 12




Das Urheberrecht an dieser Bedienungsanleitung und sdmtlichen
Anlagen verbleibt uns. Sie sind dem Empfénger nur zum dienst-
lichen Gebrauch tiberlassen. Ohne unsere schriftliche Geneh-
migung diirfen sie nicht kopiert oder vervielfdltigt werden. Sie
durfen dritten Personen nicht zugénglich gemacht werden,

A KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG Werk Ulm

Inhaltsverzeichnis

II.

o W

I11.

o OB W N

ERFORDERLICHE UNTERLAGEN ........... g Brersrgier e 1
TECHNISCHE BESCHREIBUNG . ....0covvenen. R e 1
AVIGETNBITEE o v wiw ow v in wim e wi e wwis 1w imis w0 wiw 0 0sns iwye) ¢ 6 s wrie s 4 1
Fahrer- und Mannschaftsraum .............ciiviunnn.. 1
Feuerwehrtechnischer Aufbau ............ ... 2
Wasserbehalter s cowsvssnssssms vmaes ssmeewes L emsesssss 3
Loschtechnischer Einbau ........coiiiiiiiiiiininennn. 3
Pumpenbeschreibung ......... .. it 5
BEDIENUNGSANLEITUNG .c:susssssnssinssssssyasssdss i
Allgemeines .. ou vt in ettt ittt ittt 7
Binschalten der PUMDE i 658580553 @8 @8sis aa@ssisaes 7
Wasserentnahme aus dem Wasserbehédlter, anschlie-

Bend Umstellung aus offenen Gewdssern .......ccceeeeess t
Wasserentnahme aus offenen Gewéssern................ 8
Wasserentnahme aus Hydrantenleitungen ............... 8
Wasserentnahme aus dem Wasserbehdlter, anschlie-

Bend Umstelling auf Hydrahten cwsssssssmssssoessrssess 9
Fillen von Pumpe und Saugleitung aus dem Wasser-

BIRITEIIETE 1oy 100m somsnc ot s s o mcosson (6 o s v w9 1 om0 o G Bt smusms s b 10
Fiillen des Wasserbehéilters :sssssssssssnsssswsnvasaes 10
Verhalten widhrend des Pumpenbetriebes ............... 10
Schaumloschbetrieb .. ... ittt i i s
AuBlerbetriebsetzung der Feuerléschpumpe ........ pawEs Lk
Verhalten bei Prostgefahr . cissssdsssnonicinssarssss 12
HINWEISE AUF BETRIEBSSTORUNGEN ... ...covvvuenn.. 13
WARTUNGBANLEBITHNG .:i:oncsassmnesinasssssssesas 16
AYLgOTNGITICS v v wn s iwmwm e s s wia s ws 0w ww s o8 w000 s 0 wogtiescy o wie ¥ 1008 16
TEOCKEHSAUEDTOBE: 1w wiww s mme sy s mma s s o eve imie e s 17
Abpressen mit Wagser .. issibsmdiiinsdBinissnessiass 74
SangschlENCHE 2556w 5 s 5msm 6% %005 S 506 4685 500555 SR 38 18
SCHIIETUNG wxsamas e s nEw@es 5o ¥ETEs Qs 0885 80 E T80 E 0 18
AUBPULLEICREOT 5 o 5 50 w55 550 0 618 559 9000 6550 81 000 008 8 e s s 0 18
Wasserbehdlter......... ... . i nnnnn. 18
ELEKTRISCHE TANKHEIZUNG ......cc0eeuses G E T E RN 19



VIL

ERSATZTEIL-BESTELLUNG UND -LISTEN ........... 20
Feuerloschkreiselpumpe «.uveiieenn it enennnennnn 22
Bedienungsstand ..... ettt i i e i, 24
B-Druckventil vollst, «vuivtreinenennnnnnnnenennnnnen . 26
Schaltbock VOllSt: « sswwis s 6565555560000 anmanaeoses 28
WANU B ok {1 o o 30
Saugklappe VOIlSt, «vvineennennneneeoeeeeeeeenennnnns 32
Wasserstandsanzeiger vollst, ....... e 3 S 34
Antriebswelle vollst, +..uutinniitinenneerenneennnnnnn 36
Gestidngeschaltung vollst., ......vvviirininenennnnnn., 38
el anganil=a o) ot T 40
Kennlinie ....uuutiititnnininnnnnnnennnnnnns A 42

1L

ERFORDERLICHE UNTERLAGEN

Die technischen Daten und Konstruktionsmerkmale von Motor
und Fahrgestell sind in einer gesondert beigegebenen Betriebs-
anleitung enthalten,

Kundendienstheft.

Bedienungsanleitung LF 16 H 6237-12

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Allgemeines

Das MAGIRUS-Loschgruppenfahrzeug LF 16 ist ausgestattet
mit einem Fahrer- und Mannschaftsraum fiir eine Loschgrup-
pe (1+8), eine feuerwehrtechnische Ausriistung, einem L&sch-
wasserbehidlter mit 800 1 Inhalt und eine vom Fahrzeugmotor
angetriebene Feuerloschkreiselpumpe im Heck des Fahrzeuges.

Bei der Bauweise wurden folgende Normen berticksichtigt:

DIN 14420 Feuerléschkreiselpumpen - Begriffe, Richtlinien
fur Herstellung, Typ- und Abnahmepriifung.
DIN 14530 Loschfahrzeuge - Loschtechnische Einrichtungen.

Fahrer- und Mannschaftsraum

Fahrer- und Mannschaftsraum bilden eine Einheit und sind vom
Gerédteaufbau getrennt.

Geschlossene Ausfiihrung in Stahlbauweise mit schallddmmen-
der Innenverkleidung.

Die Einsteigtliren sind beidseits vorn angeschlagen und mit
Kurbelfenstern, Tiirhaltebdndern und Zuziehgriffen versehen,
Die linke Fahrerraumtiir ist abschliefbar, die rechte Fahrer-
raumtiir und die Mannschaftsraumtiiren haben Innenverriegelung.
Sdmtliche Scheiben sind aus Sicherheitsglas, die feststehende
Windschutzscheibe aus Verbundglas, Die Fahrerraumtiiren ha-
ben zusétzliche Ausstellfenster,



Es sind Sitzpldtze flir den Fahrer und weitere 8 Personen vor-
handen. Fahrer- und Beifahrersitz sind als Einzelsitze ausge-
bildet. Der Fahrersitz ist wihrend der Fahrt in Fahrtrichtung
verschiebbar., Auflerdem kann die Schrége des Sitzkissens und
der Riickenlehne verstellt werden. Der Beifahrersitz ist zum
Fillen des Kraftstoffbehdlters, der sich im Beifahrersitzka-
sten.befindet, nach vorne klappbar. Danach ist der Tankeinfiill-
stutzen durch eine Klappe zuginglich. Fiir Fahrer- und Beifah-
rersitz sind Befestigungspunkte fiir Sicherheitsgurte vorgesehen.
Im Mannschaftsraum quer zur Fahrtrichtung befinden sich 2
hochklappbare Holzsitzbidnke mit untergebauten Sitzkédsten, vorne
fir 3 und hinten fir 4 Personen; dariiber eine schmale leicht ge-
polsterte Riickenlehne. Die Sitzkdsten und Tiiren haben Leicht-
metall-Blechsockel.

Scheibenentfrostung und Raumheizung erfolgt durch vom Motor
erwidrmte Frischluft.

Batterielagerung befindet sich links unter dem Fahrersitz; sie
ist leicht zugédnglich.

Fiir die Innenbeleuchtung von Fahrer- und Mannschaftsraum die-
nen 2 Deckenleuchten mit Schalter links und rechts tiber der mitt-
leren Tiirsédule.

2 Ablegefdcher mit Verschluldeckel befinden sich seitlich in der
Armaturenbrettverkleidung links und rechts.

Fiir den Beifahrer ist ein elastischer Haltegriff {iber dem rech-
ten Ablegefach angebracht.

Im Mannschaftsraum ist eine Vorrichtung zur Lagerung einer
Krankentrage zum Transport von Verletzten vorgesehen.

Feuerwehrtechnischer Aufbau

Dem Mannschaftsraum schliefit sich der Geréidteaufbau als ge-
schlossene Einheit an. Dieser ist mit Laderdumen zur Unter-
bringung der feuerwehrtechnischen Ausriistung und entspre-
chenden Gerédtelagerungen ausgestattet. Das Gerippe ist in
Leichtbauweise, die tragenden Teile aus kastenférmig ge-
schlossenen Profilen, elektrisch geschweif3t und mit Stahl-
blech verkleidet. Sdmtliche Tiuren in Stahlausfiihrung elek-
trisch geschweiflt und mit Innenverkleidung versehen, war-
tungsfreie Tilirscharniere, Doppelverriegelung und selbstti-
tige Endfeststellung. Die Griffe der Tiirschlésser 6ffnen nach
unten. Die Geriterdume haben beim Offnen und Schliefen der
Turen automatisch schaltende Gerédteraumbeleuchtungen, der
Hauptschalter hierzu befindet sich am Armaturenbrett im
Fahrerraum,. '

An der Aufbau-Riickwand ist links eine klappbare Leiter zum
Besteigen des Daches, das mit Lattenrost und allseitig ge-
schlossener Dachgalerie versehen ist.

Beidseits zwischen Vorder- und Hinterradkotfliigeln sind
Trittbrettkasten angebaut mit zweiteiliger, nach unten o6ff-
nender Klappe, verschlieBbar durch Schnappschlol mit
Ringgriff. Vor den Trittbrettkasten durchgehende Auftritte
aus Leichtmetall-Warzenblech,

Wasserbehidlter

Der mit einem Nutzinhalt von 800 1 ausgestattete Wasserbe-
h&lter ist innerhalb des Aufbaues verwindungsfrei tiber eine
elastische Behédlterlagerung auf den Fahrgestellrahmen ge-
lagert. Der Behilter ist aus Kunststoff und somit vollkom-
men unempfindlich gegen Korrosion. (In Sonderausfiihrung
1600 1 Wasserbehilter).

Zur weiteren Ausstattung gehdren:

1 Tankfiillstutzen absperrbar mit B-Fest- und Blindkupplungen,
1 Uberlaufrohr mit Schwallwasserbremse,

1 Wasserstandsanzeiger mit Markierung,

1 Saugrohr,

1 Mannloch und herausnehmbare Schwallwénde.

Im Boden der Saugmulde befindet sich an der tiefsten Stelle
ein Ablaflhahn zur vollstindigen Entleerung des Behédlters.
Gewindemuffen zum Einbau einer elektrischen Tankheizung
zur Speisung aus dem Ortsnetz sind vorhanden.

Loschtechnischer Einbau

Die zweistufige MAGIRUS-Feuerldéschkreiselpumpe FP 16/8
nach DIN 14420 (Werksbezeichnung PH 316) ist hinter dem
Wasserbehidlter am Fahrzeugende elastisch auf dem Fahrge-
stellrahmen gelagert und durch die Hecktlir gut zugénglich.
Der Antrieb erfolgt tiber einen dreiteiligen Gelenkwellen-
strang vom Nebenantrieb des Fahrmotors.

Der Bedienungsstand am Fahrzeugende ist beleuchtet und
durch die Hecktlir gut zugénglich und bedienbar. Hier sind
sdmtliche Schaltelemente filir die Pumpe, Kraftstoffregu-
lierung, Kontrollinstrumente und Armaturen fiir die Schlauch-
anschlusse tubersichtlich zusammengefalt. Das Ein- und Aus-
schalten des Pumpenantriebes und des Auspuffejektors (Ent-




lufter) erfolgt mittels Schalthebel tiber Schaltbock und Ge-
stdnge. AuBerdem kann die Pumpe mit dem Nebenantriebs-
hebel im Fahrerhaus eingeschaltet werden, Die Betédtigung
der Kupplung am Heck erfolgt mittels Hebel am Schaltbock,
wo ein Geberzylinder iiber eine Druckleitung die am Hydrau-
liksystem der Fahrkupplung angeschlossen ist.

Eine Kontrolleuchte fiir die eingeschaltete Pumpe ist im Fah-
rerhaus angebracht. In der Riemenscheibe, an der Vordersei-
te des Motors, ist ein Drehzahlabnehmer eingebaut, an dem
die Drehzahl mittels Handtachometer abgenommen werden
kann,

Zum Entliiften der Kreiselpumpe und der Saugleitung ist der
Auspuffejektor VA 260 in die Auspuffleitung des Fahrzeugmo-
tors eingebaut und mit einer absperrbaren, elastischen Rohr-
leitung mit der Saugseite der Pumpe verbunden,

Der Auspuffejektor arbeitet nach dem Prinzip der Strahlpum-
pe. Als Antriebsmittel dienen die Auspuffgase des Fahrzeug-
motors. Bei ausgeschaltetem Entliifter stromen die Abgase
tber das Auspuffrohr direkt ins Freie. Der zweistufige Diisen-
satz ist dann durch eine Schaltklappe abgeschlossen, Gleichzei-
tig wird der Entliftungshahn in der zur Pumpe filhrenden Ent-
liftungsleitung geoffnet. Die gestauten Verbrennungsgase stroé-
men mit hoher Geschwindigkeit von der Treibdiise in die Fang-
diise und erzeugen im Saugraum, der mit der Entliiftungslei-
tung der Pumpe in Verbindung steht, einen hohen Unterdruck.

Als Schnellangriffseinrichtung dient eine C-Faltschlauchlei-
tung von 30 m Linge. Sie ist mit C-Kupplung an eine absperr-
bare Rohrleitung, die zur Druckseite der Pumpe fihrt, fest
angeschlossen, Die Schlduche sind im hinteren Geridteraum
rechts unten gelagert.

Als Norm-Schaumléscheinrichtung zur Erzeugung von Luft-
schaum dient ein tragbarer Zumischer mit einem Nennwas-
serverbrauch von 200 1/min, die in die Druckschlauchleitung
eingekuppelt wird., Die Schaumzufiihrung erfolgt liber einen
Saugschlauch - der miittels einer D-Kupplung am Zumischer
angeschlossen ist - aus einem tragbaren Schaummittelbehil-
ter, in welchem das freie Schlauchende eingehingt wird.

Die Zumischmoglichkeit geht von 2 - 5 %, wobei die Rege-
lung der kontinuierlichen Zumischung fiir konstante Durch-
fluBmengen automatisch erfolgt. Es ist zu beachten, daf

bei einem Zumischer mit einer Nennwasserleistung von

200 1/min auch das entsprechende Schaumrohr verwendet

wird. Beim Schauml&schbetrieb entsteht im Zumischer ein
Druckverlust von ca. 25 %. Um am Mundstiick des Schaum-
strahlrohres den geforderten Mindestdruck von 50 m WS zu
erhalten, ist der Pumpendruck entsprechend zu erhdhen,

Einflu§ auf die Eigenschaften des Luftschaumes und sein
spezifisches Gewicht (ca. 0,16) haben:

a) Die Druckhéhe des Férderwassers (sie soll 80 - 100 m WS
an der Pumpe sein).

b) Die Art und Qualitit des Schaummittels.
c) Die Bauart des Schaumstrahlrohres.

d) Die Gemischbildung (das Mischungsverhiltnis von Wasser
und Schaummittel schwankt zwischen 3 - 5 %, d.h. auf
100 Liter Wasser kommen etwa 3 - 5 Liter Schaummittel),
Die Verschiumung bei einem flieBfdhigen Schaum ist et-
wal:6bisl:7, d.h, 100 Liter Gemisch ergeben etwa
600 bis 700 Liter Luftschaum,

Pumpenbeschreibung

Die MAGIRUS-Feuerldschkreiselpumpe FP 16/8 nach DIN 14420
(Werksbezeichnung PM 316) ist eine zweistufige Hochdruck-Krei-
selpumpe ohne Getriebe zum Mitteneinbau des Fahrzeuges. Der
Antrieb erfolgt mittels Gelenkwelle vom Nebenantrieb des Fahr-
motors.

Mindestleistung nach DIN 14420:

Forderstrom manometrische geodéitiéche
Gesamtforderhohe Saughdhe
Q (1/min) Hoan (m WS) Hsgeod. (m)
1600 80 1,5
800 120 1,5
800 80 7,5

Erreichte Leistung: mit Saugschlduchen 110 mm 1. W.)

ca. 2800 | 80 | 1,5

Hierbei bedeutet:

Manometrische Gesamtforderhshe Hman = Differenz zwischen

Unterdruck (Eingangsdruck)und Uberdruck (Ausgangsdruck) =




Summe der an den Manometern der Feuerldschkreiselpumpe
abgelesenen Werte fijr Uber- und Unterdruck in m WS 10
(10 m WS ='1 kg/em” = 735,5 mm QS).

: H
Geodétische Saughohe (T sgeod.) = Hohenunterschied zwischen
Saugwasserspiegel und der Pumpenmitte in m.

Pumpengehéduse, Laufridder, Leitrad und Lagerzwischenstiick
sind aus einer korrosionsbestidndigen Leichtmetall-Legierung
gefertigt. Die Pumpenwelle aus nichtrostendem Stahl ist zwei-
fach gelagert: im Saugstutzen in einem Gleitlager und im La-
gerzwischenstilick in einem Ringrillenlager. Am Austritt aus
dem Gehéduse ist sie durch eine mit Knetmasse verpackte Stopf-
biichse abgedichtet, die mit einer Stopfbiichspresse leicht nach-
gestopft werden kann.

An der tiefsten Stelle der Pumpe befindet sich ein Entwisserungs-
hahn.

Zur Beachtung!

Die Stopfblichspresse ist bei laufender Pumpe soweit nachzu-
ziehen, bis nur noch leicht Wasser austritt, das zur Kiithlung
und Schmierung der Welle in der Stopfbilichse dient. Die Fett-
bilichse flir das Gleitlager im Saugdeckel ist nach jedem Ein-

satz, mindestens jedoch nach zwei Betriebsstunden eine Um-
drehung nachzuziehen, Als Schmiermittel ist Wasserpumpen-
fett zu verwenden.

Beim Ringrillenlager im Lagerzwischenstiick ist jdhrlich das
alte Fett sorgfiltig zu entfernen und durch neues ""Kugellager-
fett'' zu ersetzen.

Hinweis zur Kennlinie der Kreiselpumpe:

Die Leistungen sind auf einen Barometerstand von 760 mm Hg
und eine Temperatur von 15°C bezogen. Sie gelten nur bei
senkrechter Uberwindung der Saughdhen unter Verwendung
von Saugschlduchen mit 110 mm 1. W,

LI,

BEDIENUNGSANLEITUNG

Allgemeines

Die nachstehende Bedienungsanleitung betrifft den Pumpenbe-
trieb, Fiir Fahrgestell und Motor gilt die Bedienungsanleitung
laut Inhaltsverzeichnis unter I.

Um einen reibungslosen Léschbetrieb zu gewihrleisten, soll-
te sich der Fahrer (Maschinist) mit der Wirkungsweise der
Pumpe sowie Schaltungen vertraut machen.

Zur Beachtung!

Vor Verlassen des Fahrerraumes zum Loschbetrieb Motor
laufen lassen.

Bei Sonderausfiihrung mit Vorbauseilwinde:

Vor Verlassen des Fahrerraumes zum Loschbetrieb Motor
laufen lassen und Drehsinnwahlhebel auf ''Seil geben'' legen.
Nach beendetem Pumpenbetrieb und wéhrend der Fahrt muB
der Drehsinnwahlhebel wieder in Mittelstellung (Leerlauf).

Einschalten der Pumpe

Saugklappe auf Stellung ''Saugbetrieb', Absperrorgane, Ent-
wésserungs- und Entliiftungshidhne geschlossen. ‘
Kupplung ausriicken (Hebel ziehen und festhalten).

Pumpe bei médBiger Drehzahl einschalten (Hebel ziehen).
Kupplung einriicken (Hebel loslassen). Drehzahl mittels Hebel
"Kraftstoffregulierung' miRig erhohen,

Wasserentnahme aus dem Wasserbehédlter, an-
schlieBBend Umstellung aus offenen Gewédssern

Erforderliche Druckschlauchleitungen verlegen und anschlie-
Ben. Saugklappe auf Stellung ''Tankbetrieb'' umstellen.

Achtung:

Wihrend dieser Umstellung A-Blindkupplung auf A-Saugan-
schlufi.

Pumpe einschalten (wie unter III/1).
Druckseitige Absperrorgane nur wenig 6ffnen, bis Wasser aus




dem Strahlrohr austritt, dann langsam ganz 6ffnen.
Mit Hebel ""Kraftstoffregulierung' den gewiinschten Pumpen-
druck am Uberdruck- MeBgerit einstellen,

Umstellung:

A-Saugleitung auslegen und anschlieBen. Saugklappe langsam
auf Stellung ''Saugbetrieb" umstellen, in Mittelstellung kur-
ze Zeit verharren, damit Saugschlauch gefiillt wird und somit
ein Entliften entfallt. ’

Achtung:

Wasserstand im Wasserbehélter beobachten und rechtzeitig
umstellen,

Wasserentnahme aus offenen Gewéidssern

Moglichst nahe an Wasserstelle heranfahren,

Saugklappe auf Stellung ''Saugbetrieb''.

A-Saugleitung und Druckleitungen auslegen.

Oberkante Saugkorb mindestens 30 cm unter Wasserspiegel,
bei schlammigem Grund Weidenschutzkorb verwenden,
Druckseitige Absperrorgane, Entwidsserungs- und Entliftungs-
héhne geschlossen,

Pumpe einschalten (wie unter III/1),

Entlifter betétigen, Hebel ziehen und festhalten bis Wasser
in geschlossenem Strahl ausgestoBen wird und Uberdruck-
MeBgerit Druck anzeigt. (Die Drehzahlregulierung wihrend
~ der Entliiftung erfolgt tiber eine Schleppvorrichtung automa-
tisch).

Druckseitige Absperrorgane langsam &ffnen,

Mit Hebel ""Kraftstoffregulierung' den gewiinschten Pumpen-
druck am Uberdruck- MefBgerit einstellen.

Wasserentnahme aus Hydrantenleitungen

Saugklappe auf Stellung "Saugbetrieb'’.

A-B-Sammelstiick an A-Saugklappe anschliefen und 2 Druck-
leitungen zum Hydranten verlegen und anschlief3en,
Hydrantenventil 6ffnen,

Pumpe einschalten (wie unter III/1),

Druck am Saugstutzen nicht unter 10 m WS fallen lassen, bei
weiterem Absinken Hebel '"Kraftstoffregulierung' zuriickneh-
men.

Druckseitige Absperrorgane nicht plétzlich schlieBen,

Hinweise:

Bei der Wasserentnahme aus Hydranten entfdllt das Entliiften,
Bevor die Pumpe an den Hydranten angeschlossen wird, die-
sen kurz durchspiilen. Bevor Hydrant gedffnet wird, soll min-
destens ein Druckabgang offen sein.

Bei Wasserentnahme aus Hydranten ist besonders der Ein-
gangsdruck am Uber- UnterdruckmefBgerit zu beobachten,
Der Zeiger des Uber- UnterdruckmefBgerites schligt dabei
nach rechts in die schwarze Teilung aus, das bedeutet, daf
der Eingangsdruck an der Pumpe gleich dem Druck des zu-
flieBenden Wassers aus dem Hydranten ist. - Je mehr Was-
ser die Pumpe fordert, desto geringer wird der Druck des
zuflieBenden Wasser. Der Eingangsdruck am Uber- Unter-
druckmeBgerdt darf jedoch nicht soweit absinken, daf} der
Zeiger nach links in den Bereich der roten Teilung ausschligt,
da sonst die Druckschlduche in der Zuleitung zusammengezo-
gen werden und das Wasser ausbleibt. Das heiflit, die Pumpe
fordert mehr Wasser weg als die Hydrantenleitung herbringt.

Daher soll bei Hydrantenbetrieb der Eingangsdruck von 10 m
WS - auf der schwarzen Teilung des Uber- Unterdruckmef-
gerédtes - nicht unterschritten werden. Fé&llt der Druck weiter
ab, muB die Drehzahl mittels Hebel ""Kraftstoffregulierung'
verringert werden oder aber die druckseitigen Absperrorgane
teilweise schlieflen,

Ferner konnen auch Druckschwankungen im Rohrnetz durch
anderweitige Wasserentnahme auftreten,

Wasserentnahme aus dem Wasserbehidlter,
anschliefend Umstellung aus Hydranten

Wasserentnahme aus dem Wasserbehilter wie unter III/2,
Umstellung:

A-B-Sammelstiick an A-Saugkupplung anschlieflen und 2
Druckleitungen zum Hydranten verlegen.

Hydrantenventil 6ffnen.

Entliftungshahn an Saugstutzen 6ffnen bis Wasser austritt,
dann schlieflen.

Saugklappe von Stellung ""Tankbetrieb' auf Stellung ''Saug-
betrieb'" drehen,

Mit Hebel '"Kraftstoffregulierung' den gewiinschten Pumpen-
druck regulieren.

Es gelten die Hinweise wie unter III/4,
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Fiillen von Pumpe und Saugleitung aus dem
Wasserbehidlter

Pumpe ist ausgeschaltet.

Saugklappe auf Stellung ''Saugbetrieb",

Absperrorgane, Entwisserungs- und Entliiftungshéhne ge-
schlossen.

A-Saugleitung auslegen und anschlieflen.

Saugklappe auf Mittelstellung zwischen ''Saug- und Tankbe-
trieb' drehen. “
B-Druckventil links etwas 6ffnen, bis Wasser aus diesem

luftfrei austritt, dann schlieflen.

Pumpe einschalten (wie unter III/1).

Druckleitungen auslegen.

Mit Hebel "Kraftstoffregulierung'' Drehzahl regeln bis Uber-
druckmeBgerédt stetig Druck anzeigt.

Saugklappe auf Stellung ""Saugbetrieb' drehen.

Fillen des Wasserbehidlters

Uber die Feuerldschpumpe aus offenen Gewéssern:

Pumpe in Betrieb setzen wie unter III/3 und Tankfiillhahn
offnen, oder

B-Druckschlauch zwischen Druckstutzen und Tankfiillstutzen
verlegen,

Nach Beendigung des Fiillens Tankfiillhahn wieder schlieflen,
Der Verlauf des Fiillens ist am Wasserstandsanzeiger und ge-
gen Ende am Uberlaufrohr zu beachten.

Aus Hydranten bei stillstehender Pumpe:

B-Druckschlauchleitung zwischen Hydrant und Tankfiillstutzen

verlegen. 10.

Vorher ist der Hydrant zu spiilen.
Hydrant ganz &6ffnen und Wasserbehélter flillen,
Wasserstandsanzeiger beachten.

Verhalten wdhrend des Pumpenbetriebes

Hochstdruck dem verwendeten Schlauchmaterial anpassen, bei
gummierten Hanfschlduchen moglichst nicht iber 80 m WS,
Kraftstoffverbrauch und Oltemperatur des Motors beachten.
Feuerldschpumpe bei geschlossenen Druckabgédngen nicht 1&4n-
ger als 1 Minute unter Vollast laufen lassen, sondern auf méa-
Bige Drehzahl zuriickgehen bis wieder- Wasserabgabe erfolgt.

Schaumldéschbetrieb

Tragbarer Zumischer:

C-Druckschlauch iiber ein B-C-Ubergangsstiick an einem
Druckabgang der Pumpe anschlieflen,

Zumischer (Pfeil in Stromungsrichtung) in ausgelegter
Druckschlauchleitung vor letzter Lénge einkuppeln,
Schaumrohr anschlieflen,

D-Anschlufl des Schaummittelsaugschlauches am Zumischer
anschlieen, freies Ende in tragbaren Schaummittelbehdlter
einhidngen. Entsprechend der Wasserentnahme wie unter

111/ 2-5 aufgefithrt. Pumpe in Betrieb setzen.

Absperrorgane des Druckabganges, an welchem die C-Schlauch-
leitung angeschlossen ist, langsam &6ffnen bis Uberdruckmef-
gerdt mindestens einen Druck von 80 - 100 m WS anzeigt.
Regelventil am Zumischer auf gewlinschte Schaumqualitét
einstellen.

Mit Hebel "Kraftstoffregulierung' Pumpendruck regulieren.

Ist der Schaumloschbetrieb beendet, so wird die Schaummittel-
zufiihrung unterbrochen und tber den D-Saugschlauch klares
Wasser angesaugt und solange gearbeitet, bis aus dem Schaum-
mittelrohr klares Wasser austritt und alle Reste von Schaum-
mittel beseitigt sind.

Achtung:

Damit Schaummittel nicht eindickt, sind Schaummittelbehilter
stets luftdicht zu verschlieBen. Bei Wiederauffiillung der Be-
hélter ist zu vermeiden, dafl Schaummittel verschledener Her-
kunft und Sorten vermischt werden.

AuBlerbetriebsetzung der Feuerldschpumpe

Hebel "Kraftstoffregulierung' auf Leerlauf stellen.
Kupplung ausriicken (Hebel ziehen und festhalten).
Pumpe ausschalten (Hebel nach vorn driicken).
Kupplung einriicken (Hebel loslassen).

Saug- und Druckschlduche abkuppeln.

Pumpe und Leitungen restlos entwdssern.
Entwédsserungshahn und Absperrorgane 6ffnen.
Hochdruckschlauch vor dem Aufrollen entwéssern,
Nach dem Entwidssern Entwésserungshahn und Absperrorgane
wieder schliefen und Blindkupplungen aufsetzen,
Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges wieder herstellen.
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11.

12

Zur Beachtung!

Sollte als Loschwasser Seewasser oder sdurehaltiges Wasser
verwendet worden sein, so miissen anschliefend die Pumpe
und alle Armaturen sowie Instrumente evtl, Wasserbehilter
mit reinem Wasser (Stilwasser) griindlich durchgespiilt wer-
den.

Verhalten bei Frostgefahr

Allgemeines:

Loschfahrzeuge sollten in einem heizbaren Gerédtehaus un-
tergebracht sein, damit sie jederzeit einsatzbereit sind.
Wo dies nicht der Fall ist, sollte zumindest fir die kalte
Jahreszeit durch Aufstellen von Ofen und Heizkérpern bei
entsprechender Absicherung eine Erwidrmung des Raumes
sichergestellt werden.

Ist auch dies nicht méglich, dann sind der Wasserbehilter,
die Pumpe und alle Verbindungsleitungen restlos zu ent-
leeren. Ein Hinweis auf die Entleerung mit Datum wird
zweckméBig an der Windschutzscheibe vor dem Fahrersitz
angebracht, damit spédtestens beim Einsatz der jeweilige
Fahrer Kenntnis erhé&lt,

Wasserbehédlter:

Muf3 das Fahrzeug bei sehr grofler Kélte voriibergehend im
Freien stehen, wird empfohlen, das Wasser im Behilter
tiber die Pumpe in Umlauf zu bringen und zwar wie folgt:

A-Blindkupplung auf A-Saugkupplung.

Saugklappe auf Stellung "Tankbetrieb',

Absperrorgane, Entwidsserungs- und Entliftungshihne
geschlossen.

Pumpe einschalten (wie unter III/1).

Wenn Uberdruckmefigerit stetig Druck anzeigt, Tankfiill-
hahn nur wenig 6ffnen, Pumpe mit mittlerer Drehzahl einige
Zeit laufen lassen, i

Hierbei erwdrmt das Wasser und auch die Pumpe,

Bei zu starker Erwidrmung der Pumpe abstellen!
Saugklappe wieder auf Stellung "Saugbetrieb' drehen.

Pumpe:

Wasser aus Pumpe und Leitungen nach Betriebsende restlos
ablassen. '

Pumpe mit geringer Drehzahl unter gleichzeitiger Betédtigung
der Entliftungseinrichtung kurze Zeit in Betrieb setzen, da-
mit auch die letzten Wassertropfen abgeschleudert werden.

Armaturen:

Blindkupplungen an Saug- und Druckstutzen abnehmen.
Saugklappe und B-Druckventile entwidssern sich selbsttiitig,
Die Schlauchleitungen der Schnellangriffseinrichtung bzw.
der Hochdruckschlauchhaspel sind abzuziehen und griindlich
zu entwéssern,

HINWEISE AUF BETRIEBSSTORUNGEN

Die Behebung von Stérungen beim Fahrbetrieb und am Motor
siehe besondere Anleitung unter Absatz I,

Die nachstehenden Hinweise zeigen die Hauptursachen evtl.
auftretender Stérungen beim Pumpenbetrieb und deren Ab-
hilfe,

Erscheinung Ursache Abhilfe

Pumpe saugt nicht Druckabginge oder Absperrorgan und
an. AblaBhahn offen, Hé&éhne schlielen,
Uberdruck-Unter- Pumpe oder Saug- Pumpe abpressen
druckmefgerit leitung undicht, und undichte Stel-
zeigt keinen le abdichten, Dich-
Unterdruck. tungen an den Saug-

kupplungen nachprii-
fen. Saugleitung ab-
pressen und undich-
ten Saugschlauch aus-
scheiden,

Der Saugkorb liegt Saugkorb tiefer ins
nicht ganz im Wasser legen.
Wasser.
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Erscheinung

3. Pumpe saugt nicht
an und Uberdruck-
Unterdruckmeflige-
rit zeigt geniigend
Unterdruck an.

4, Wassersdule reifit
dauernd ab, ob-
wohl Pumpe und
Saugleitung dicht
sind.

5. Wasserlieferung
unterbricht nach
Offnen der Druck-
ventile bzw. Ab-
sperrschieber,

6. Druck am Uber-
druckmefgeréat
und Unterdruck
am Uberdruck-
Unterdruckmeflge-
rat fallt plotzlich
auf Null.

7. Pumpe liefert kein
Wasser nach vor-
ubergehendem
Stillstand.

8. Wasserlieferung

ist unregelmiBig
und hort auf.,

14

Ursache

Saugleitung hat
einen Luftsack.

Siebe im Saugkorb
oder im Pumpen-
eingang verstopft.

Riickschlagventil
sitzt im Saugkorb
fest.

Saugkorb liegt nicht
tief genug unter
Wasser.

Druckabgéinge zu
schnell gedffnet,

Wassersédule in der
Saugleitung ist durch
Eindringen von Luft
abgerissen.

Wasser zuriickgelau-
fen, da Riickschlag-
ventil im Saugkorb

-nicht dicht schlief3t.

Saugleitung liegt
tuber einer Erhdhung,
Mauer oder Briicken-
geldnder, an der er-
hohten Stelle bildet
sich ein Luftsack.

Abhilfe

Saugleitung ohne
Luftsack verlegen.

Siebe reinigen.

Riickschlagventil
lockern.

Saugschlauch ver-
langern bzw., Fahr-
zeug ndher an Was-
serstelle bringen,

Erneut ansaugen
und Absperrorgane
langsam o&ffnen.

Erneut ansaugen.
Im Wiederholungs-
fall Saugschlauch
auswechseln,

Erneut ansaugen.
Nach dem Léschbe-
trieb Riickschlag-
ventil instandsetzen.

Saugleitung ohne Er-
hohung verlegen oder
wo nicht méglich, Ent-
liifter von Zeit zu Zeit
einschalten und Luft
absaugen,

10.

11.

Erscheinung

Druck am Uber-
druckmefBgerit
steigt an. Unter-
druck am Uber-
druck-Unterdruck-
mefBgerdt fallt.

Druck am Uber-
druckmefigerit
fallt. Unterdruck
am Uberdruck-
UnterdruckmefB3-
gerét steigt.

Die Pumpe for-
dert weniger Was-
ser bei steigen-
dem Unterdruck.

Ursache

Saughdhe wurde
durch Absinken des
Wasserspiegels zu
grof.

Saugkorb oder Sieb
im Saugeingang ver-
stopft.

Foérderstrom (Was-
serforderung) wurde
verringert durch
Einsatz kleinerer

Mundstiicke oder Ab-

Abhilfe

Saugleitung verlin-
gern oder Fahrzeug
ndher an Wasserstelle
bringen.

Saugkorb bzw. Sieb
reinigen,

Gewlinschten Pum-
pendruck mit Kraft-
stoffhebel einstellen,

schaltung von Schlauch-

leitungen.

Weitere Ventile am
Verteilerstiick wur-
den rasch gedffnet
oder Forderstrom
wurde vergroflert
durch Einsatz gro-
Berer Mundstiicke
oder weiterer
Schlauchleitungen.

Druckschlauch ge-
platzt.

Saugkorb oder
Saugsiebe im Saug-
eingang der Pumpe
sind verstopft.

Wasserwege der
Pumpe verengt.

Innere Gummi-
schicht in der Saug-
leitung ist abgelost.

Kraftstoffzufuhr
erhohen,

Druckschlauch aus-
tauschen.

Saugkorb oder Saug-
sieb reinigen.

Pumpe demontieren,
Laufrader und Leit-
vorrichtungen rei-
nigen.

Saugschlauch durch
einen neuen ersetzen,

15
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Ursache

Erscheinung Abhilfe

Wasserstrahl
tritt am Strahl-
rohr nicht gleich-
méaBig aus, son- welche nach und
dern wird durch nach mitgerissen
knallende Luft- wird.

tof terbrochen.
SLORE URLErbroChen. Hsrt das Ausstolen Pumpe abdichten.

von Luft nicht auf, Dichte Saugschlduche
so ist die Pumpe verwenden,

oder die Sauglei-

tung undicht.

In der Pumpe oder
Saugleitung befin-
det sich noch Luft,

Tiefere Wasserstellen
aufsuchen,

Der Saugkorb liegt
nicht tief genug im
Wasser, so dafl durch
Wirbelbildung Luft
mit angesaugt wird.

WARTUNGSANLEITUNG

Allgemeines

Ein Loschfahrzeug mufl jederzeit betriebs- und einsatzbereit
sein. Um dies zu erreichen, miussen Fahrgestell und Motor
nach Betriebsanleitung unter Absatz I sowie Pumpe und Ge-
rdteaufbau einer regelmiBigen Pflege und Wartung unterwor-
fen werden. Deshalb ist nach jedem Einsatz zu beachten:

Dafl sédmtliche Dichtungsstellen, auch die Dichtringe der Saug-
und Druckkupplungen gut dichten.

DaB die Pumpe von Zeit zu Zeit durch eine Trockensaugprobe
tberprift wird. ;

c)

d)

Dafl der Gerdteaufbau auf festen Sitz zu Uiberprifen ist und
alle entstandenen Méngel bzw. Schiden sofort zu beheben
sind, (Schrauben, Mutter usw. nachziehen) desgleichen alle
Schmierstellen mit Ol oder laut Schmierplan zu versorgen
sind,

Da der Motor-Schmierdienst nach den Kraftstoff-Verbrauchs-
werten vorgenommen wird, ist es unbedingt erforderlich, dag
jegliches Tanken in einem laufend gefithrten Fahrtenbuch fest-
gehalten wird. Weiteres siehe in der Betriebsanleitung fiir
Fahrgestell und Motor sowie Kundendienstheft.

Trockensaugprobe

Durch die Troékensaugprobe wird festgestellt, ob die Pumpe
vollstidndig dicht ist. Diese Probe ist folgenderma@en durch-
zufiihren:

Blindkupplungen an den Druckausgingen abnehmen, Sdmtliche
Abschlulorgane auf der Saug- und Druckseite sowie AblaBhdhne
schlieBen, Entliifter einschalten (bei laufendem Motor ‘und still-
stehender Pumpe).

Nach ldngstens 10 - 20 Sekunden soll ein Unterdruck von 8 m WS
erreicht sein. Schlidgt der Zeiger des Uber- UnterdruckmefBge-
rites beim Ansaugen nicht sofort aus oder geht derselbe nach
dem Ausschalten des Entliifters zuriick, so ist die Pumpe undicht.

Diese Probe, die nur wenige Minuten beansprucht, sollte min-
destens 2 mal monatlich vorgenommen werden.

Kann trotz aufmerksamster Kontrolle die undichte Stelle nicht
gefunden werden, so ist die Pumpe mit Wasser abzupressen.

Achtung! Auspuffgase sind giftig!

Tor 6ffnen und Auspuffschlauch anschlieflen, wenn die Trocken-
saugprobe im Gerédtehaus vorgenommen wird.

Abpressen mit Wasser

Druckabgénge und AblaBhihne geschlossen. A-B-Sammelstiick
an Saugkupplung anschliefen und Hydrantenleitung ankuppeln,
Hydrantendruck bei gedffnetem Saugschieber einige Zeit auf
die Pumpe wirken lassen. Entliifter (bei laufendem Motor und
stillstehender Pumpe) betdtigen, bis aus diesem Wasser aus-
tritt. Ist die Pumpe undicht, so wird Wasser an der undichten
Stelle austreten. Diese Stelle ist sofort sachgemé&f zu dichten.
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AuBerdem kann die Pumpe auch mittels einer Druckpumpe ab-
gepreflt werden,

Priifdruck im Stillstand héchstens 16 kg/ cmz.

Saugschlduche

Auch die Saugschlduche sollen von Zeit zu Zeit auf ihre Dicht-
heit geprift werden.

Zundchst jeden einzelnen Saugschlauch am Saugstutzen anschlie-
Ben und das freie Ende mit A-Blindkupplung versehen. Dann
erfolgt die Trockensaugprobe bei gedffnetem Saugschieber bzw.
Saugklappe auf Stellung "'Saugbetrieb"”, wie unter V/1 beschrie-
ben.

Nach der Einzelpriifung werden sédmtliche Saugschliuche zu-
sammengekuppelt und nochmals gepriift.

Undichten Saugschlauch mit Wasser abpressen, damit die un-
dichte Stelle gefunden wird. 9
Prifdruck wegen Gefahr des Platzens nicht iiber 3 kg/em”,

da die Saugschliuche fiir hohere Driicke nicht geeignet sind,

Schmierung

Die Schmierung ist nach dem besonderen Schmierplan (siehe
Anlage) vorzunehmen,

Auspuffejector

Wenn festgestellt wird, daf die Leistung des Auspuffejektors
gegentiber der urspriinglich erreichten Saughéhe nachlift, ist
der Entlifter auszubauen und zu reinigen.

Wasserbehidlter

Der Behilter aus Kunststoff (GFK) bedarf keiner besonderen
Wartung. Es genligt eine Reinigung des Behéilterinneren von
Zeit zu Zeit, jedoch mindestens 1 mal im Jahr; dies gilt auch
fir die Druck- Saug- und Fiillstutzen sowie Uberlaufrohr,

Die Reinigung mufl schonend mit klarem Wasser unter Verwen-
dung von Blrsten aus Gummi oder Schaumstoff erfolgen. Der
Behilter sollte nur mit Gummistiefeln betreten werden.

VI.

ELEKTRISCHE TANKHEIZUNG (als Sonderausfiihrung)

Fir die Aufheizung des Wasserbehélters ist ein Heizflansch
in der Mitte des Behédlterbodens fiir 220 V Wechselstrom mit
einer Leistung von 2360 W eingebaut. Die automatische Ein-
und Ausschaltung widhrend der kalten Jahreszeit erfolgt durch
einen Stabthermostaten mit Arbeitskontakt. Bei Einstellung
z.B. auf + 3°C schaltet der Thermostat die Heizanlage bei
tiefer liegenden Temperaturen ein und bei Ubersteigen

der eingestellten Temperatur automatisch wieder aus. Die
Temperaturgrenze kann nach Abnehmen des VerschluBldeckels
beliebig eingestellt werden. Bei eingeschaltetem Heizflansch
erlischt die Kontrollampe am Thermostat.

Im Lieferungsumfang der Heizanlage ist das Verbindungska-
bel zwischen Steckdose in der Fahrzeughalle und dem Fahr-
zeug nicht enthalten, sondern vom Kunden selber zu beschaf-
fen. Der Lieferungsumfang endet mit der Kupplungssteck-
dose.

Durch diese Steckdose ist das Fahrzeug geerdet und muf} an
ein Drehstromsystem mit geerdetem Null-Leiter angeschlos-
sen werden, Falls bei vorhandenen elektrischen Anlagen der
Null-Leiter nicht geerdet ist, mufl unbedingt ein Fehlerschutz-
schalter System Riedel mit Hilfserde an die Null-Phase ge-
hangt werden. Dieser Fehlerschutzschalter spricht automa-
tisch bei Spannungen iiber 24 Volt an, so dafl Unfédlle ausge-
schlossen sind.

Thermostat
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Schaltplan Thermostat Heizflansch 7. Lieferungen von Ersatzteilen erfolgen, sofern keine Voraus-

2,5 kW 2360 W kasse vorliegt, zur Vereinfachung der Auftragsabwicklung
T gegen Nachnahme oder Barzahlung bei Abholung,
L/o-—

8. Ist Riickgabe von als Muster eingeschickten Teilen erwiinscht,
‘ so muB} dies ausdriicklich im Bestellschreiben und auf dem
: Anhidngerzettel am Teil selbst vermerkt sein, Alte Teile

= = werden nicht aufbewahrt, sie werden ohne Riickvergilitung ver-
= 1= l schrottet,
9. Telefonische oder telegraphische Bestellungen sind schriftlich
zu bestitigen.
e ) { 10. Der Versand geschieht auf Gefahr des Kiufers.

220V

11, Bei Beanstandungen, welche innerhalb 14 Tagen nach Waren-
eingang gemacht sein miissen, ist der Lieferschein mit einzu-
senden.

12, Bei allen Beantwortungen unserer Briefe bitten wir, das im
Briefkopf eingesetzte Abteilungs- und Diktatzeichen anzuge-
ben. Sie erleichtern uns die rasche Erledigung Ihrer Ange-

legenheit.
VII. ERSATZTEIL- BESTELLUNG UND -LISTEN
13. Erfiillungsort fiir Zahlung und Lieferung ist Ulm/Donau,

Bei Bestellung von Ersatzteilen aus den nachstehenden Ersatz-
teillisten sind moglichst folgende Einzelheiten anzugeben bzw.
zu beachten:

1. . Fahrzeug-Type und Baujahr
2. TFahrgestell- und Motor-Nr,
3. Type der Feuerloschpumpe, Nummer und Baujahr
4 Teil-Benennung und Teil-Nr.
5. Versandart, wie Post, Frachtgut, Eilgut eder Expref}
6. Genaue Anschrift mit Postleitzahl und Bahnstation.
Beispiel: LF 16 Baujahr 1966
Fahrgestell- Nr. 540, 0101, 465
(Typ F Magirus 150 D 10 A)
Motor-Nr. 315 1054-59 (Typ F6L 714) ¢
Pumpe FP 16/8 S Nr, 43409 Baujahr 1966 i
Wir bestellen: 1 Laufrad C 6123-12-01, 14
1 Antriebswelle D 6223-52-01,01 ,

Versand per Eilgut an .
Fa. G. Miller, 5 Koln, Bahnhofstr. 1
Bahnstation: Koln-Kalk
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Feuerléschkreiselpumpe FP 16/8 und FP 16/8 S
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Saugdeckel
Saugdeckel
Lagerbiichse
Pumpengehiuse
Laufrad

Leitrad
Winkelring

Ring
Pumpenwelle
Laufradmutter
Sicherungsblech
Biichse

Scheibe

Flansch
Ring-Rillenlager
Flache Kronenmutter
Lagerzwischenstiick
Deckel

Deckel
Abdichtring
Abdichtring
Rundgummiring
Rundgummiring
Rundgummiring
Knetpackung

. Huthring _
Stopfblichspresse, vollst.

Ablahahn

6134-10-01,19
6134-10-01,18
6134-10-01, 06
6134-10-01,13
6134-12-01, 29
6134-12-01, 27
6134-12-01, 07
6134-12-01, 08
6134-13-01, 09
6134-13-01,13
6134-13-01, 12
6134-13-01, 11
6134-13-01, 05
6134-13-01, 06
6408 DIN 625

M 24 x 1,5 DIN 937 - 6S
C 6134-14-01. 08

C 6134-14-01.13

E 6134-14-01,03

B 55 x 70 DIN 6503
48 x 65 x 12 DIN 6503
110 § x 3 H 721

340 § x 4 H 721

235 § x 4 H 721
6134-17-01, 05
6134-17-01, 01
6140-17-04, 30
6937-11-72, 01

HH-dHR-gQHEBQUOEROWE
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Feuerléschkreiselpumpe FP 16/8 und FP 16/8 S
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Bedienungsstand LF 16

1 Schaltbock vollst.

2 Saugklappe

3  Ubergangsstick mit
Saugsieb
A-Festkupplung und
A-Blindkupplung

4 Durchgangshahn mit
Griff

5 Ventilfithrung vollst.

6 B-Druckventil vollst. mit
B-Festkupplung und
B-Blindkupplung

7  Uberdruck-Unterdruckmefgerit

8  UberdruckmefBgerit

9 Kugelhahn

10 Spannband vollst.

16 Kugelhahn

17 Rohrkriimmer vollst,

18 Sonder-Druckschlauch S 40 x 8 x 300
mit Schlauchschelle

19 Wasserstandsanzeiger vollst.

20 Schlauch 110 1, W, 12 - 14 mm stark
370 1g mit Schlauchschelle

24

A 6238-53-15,10
A 6937-20-06, 10
D 6238-56-50, 02
E 6237-56-35.13
A-DIN 14309
A-DIN 14309

- 6937-11-69.02
- 6937-11-68, 01
E 6255-61-19,10
C 6937-51-15,10
B-DIN 14308
B-DIN 14312

E 10/0 250 DIN 14421
E 0/250 DIN 14421
F 6937-10-34.10
C 6238-59-46. 20
F 6937-10-26.10
D 6237-74-17.10
N 92 221

S 68 x 12 H 735
B 6238-64-02.10
- 6238-64

140 x 20 H 735

Bedienungsstand LF 16
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B-Druckventil vollst,

= O 00 -J0 Uk W
&)

o

26

Ventilgehiuse
Ventilspindel

Hohlschraube
2 Halbringe

Ventilteller, vollst.

Sicherungsblech
Stlitzring
Radialdichtring
Sicherungsring
Handrad

Q

6937-51-15,10

6937-51-15, 01
6937-51-06. 04
6937-51-06. 06
6937-51-06. 08
6937-51-16.10
6937-51-06, 09
6937-51-15, 02
KBA 22 x 40 x 10
40 x 1,5 DIN 472 Ms
E 6937-51-01, 06

HHEEYDREUD

B-Druckventil vollst.

9 8 7 10
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Schaltbock vollst,

Lager
Schalthebel-Ejektor
Kugelknopf schwarz
Schalthebel-Kupplung
Handgriff

Schalthebel

Handgriff
Hebel-Kraftstoffregulierung
Schlepphebel vollst.
Umlenkhebel
Kurvenrolle

O 00T U W N

Ll =)
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A 6238-53-15,10

C 6238-53-15, 02
D 6238-53-15, 04
E 40 DIN 319 Pref3stoff

6238-53-15
6220-53-01
6238-53-15
6234-53-01
6238-53-15
6238-53-16
6238-53-15
6234-54-55

HTEHOCO=RHUOHU

.06
.16
.08
.03
.11
.10
-
.01

11

10

/1

5
=

Schaltbock vollst,
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Auspuffejektor vollst.

oI Uk W~
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Klappengehéduse
Klappenachse
Klappe

Biichse
Flanschdeckel
Dichtung

Gabel

Achse

Dichtung
Diisengehéduse
Zwischendiise
Dichtung
Luftdiise
Fangdiise
Diffusor
Dichtflansch
dazu Sechskantschrauben

Stiftschrauben

Gewindestifte
Federringe

Sechskantmuttern

Zylinderkerbstifte zur Befe-
stigung von Teil 6 auf Teil 5
VerschluBschrauben
Dichtungen

Ablenkrohr

Rohrschelle

2222222200099 E O TR D

os]

6941-07-14.10

6941-07-09, 01
6941-07-05, 01
6941-07-09, 14
6941-07-05, 09
6941-07-09, 05
6941-07-02. 08
6941-07-09. 03
6941-07-09, 04
6941-07-02, 09
6941-07-09. 16
6941-07-09, 15
6941-07-05. 06
6941-07-09, 08
6941-07-09. 09
6941-07-09. 11
DIN 71511 (Cu-Asb)
6 x 18 DIN 931-8G
6 x 20 DIN 931-8G
6 x 25 DIN 931-8G
8 x 22 DIN 931-8G
8 x 20 DIN 939-8G
10 x 22 DIN 939-8G
12 x 35 DIN 939-8G
6 x 18 DIN 553-58
A 6 DIN 127

A 8 DIN 127

A 10 DIN 127

M 6 DIN 934-m 6S
M 8 DIN 934-m 65
M 12 DIN 934-m 6S
M 10 DIN 934-m 6S

4 x 20 DIN 1473-6S

CM 26 x 1,5 DIN 7604-5S
A 26 x 1,5 DIN 7603 Cu
D 6941-07-09.12

E 6941-07-09,13

i

1kl

Ul

Auspuffejektor vollst.
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Saugklappe vollst.

Klappengehduse
Klappe vollst.
DiChﬁung
Dichtung

Welle
Wellenlager
Rundgummiring
O-Ring
Dichtung
DiChtung
7Zwischenstiick
Handrad vollst.
Schild
Zahnsegment
Spindel

Deckel

Schild

IR S I O

[T G T S Y e e i e T e o]
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A 6937-20-06,

A 6937-20-06,

D 6937-20-03,
E 6234-56-06.
6 220 110 N1

E 6937-20-06.
D 6937-20-06.
30 x 4 H 721

20 x 3 H 2927
6234-56-06,
6234-56-10.
6937-20-06.
6937-20-02
6937-20-01.
6937-20-01.
6937-20-04.,
6937-20-01,
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Saugklappe vollst.
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Wasserstandsanzeiger vollst.

Wasserstandsanzeiger vollst, B 6238-64-02,10
i Kniestiick ohne Absperrung F 6214-65-11.03
2 Anschlag - 6237-64-01. 04
3  durchsichtiges Rohr E 6238-64-02,02
4 Gummitiille N 92082 v2

5 Schwimmer F 6221-64-02, 01
6 Biichse F 6221-64-02,03
7 Scheibe F 6221-64-02,02
8 Kniestlick mit Absperrung E 6214-65-21, 01
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Antriebswelle vollst.

Gelenkwelle
Lager vollst,
Pendellager
Spannhiilse
Festring SKF Fe 80/8
Rollenkardanwelle
PafBschraube
Sicherungsblech
Skt. - Mutter

0 Schmierrohr vollst,

= O W0 0k wh+—
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C 6238-52-05.10

D 6237-52-06, 02
D 6237-52-03.10
2208 K DIN 634

H 308 DIN 5415

- 6237-52-03, 02
D 6237-52-06. 05
330 29 112

F 6214-52-01, 03
M 8 DIN 934 m 6S
E 6237-52-07,10

Antriebswelle vollst.
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Gestidngeschaltung vollst.

Hebel

Hebel

Hebel

Geberzylinder
Wechselventil
Verbindungsschlauch

DO W=

Kraftstoffregulierung
Nebenantrieb Pumpe
Kupplung

Gestiange - Auspuffejektor

gQwe

38

oEHEUO

6238-54-15, 20

6234-54-38. 05
6927-08-01,12
6927-08-01,13
5155-52-14.10
6604-53-01,43

E 6955-10-02,10

Gestédngeschaltung vollst,

Cﬁ % 5
L
|
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Schmierplan

1

Motor und Fahrgestell
siehe besondere Betriebsanleitung

Gelenkwelle
(Zapfenkreuz und Schiebemuffe)
Nach jeweils 30 Betriebsstunden abschmieren

Lager flir Antriebswelle
Nach 30 Betriebsstunden abschmieren

Stopfbiichspresse

Knetpackung 608 KWB nach jedem Einsatz, wie unter
11/ 6 der Bedienungsanleitung angefiihrt, nachziehen
und bei Bedarf auffiillen.

Rillenlager im Lagerzwischenstiick
Nach 30 Betriebsstunden abschmieren

Lager im Saugdeckel
Nach jedem Einsatz, mindestens nach 2 Betriebs-
stunden Fettbilichse eine Umdrehung nachziehen,

Saugklappe
Nach 30 Betriebsstunden abschmieren,

Schaltbock
Bei Bedarf, mindestens einmal jdhrlich abschmieren

Schaltgestdnge
Bei Bedarf 6len,

40

Abschmierfett

» Wasserpumpenfett

wasserabweisend
Tropfpunkt 90°C

Marken-Mehrzweckfett
Lithiumverseift

Kalkverseift,
Tropfpunkt ca, lOOOC

Getriebeosl
SAE 90

- Schmierplan
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Kennlinien MAGIRUS-Kreiselpumpe PM 316

Manometrische Gesamt-
Forderhshe H in m WS

42

Die Leistungen sind auf einen Baromect.i'stand von 760 mm Hg
und eine Temperatur von 15° C bezogen,

Sie gelten nur bei senkrechter Uberwindung der Saughthen
und Verwendung von Saugschlduchen mit 110 mm 1. W,

160

140

120

100

80

60

40

20

in Verbindung mit DEUTZ-Motor F6L 613 u. F6L 714 w

T 17T T 17
Garantiepunkte: ) _
@® 1.5 m geoditische

* O 17,5 m Saughdhe
N

O

~3

5.0 T geod. 1,5 m geod.

9]
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400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600
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